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bién los dmnibus aparecidos después
del 53, que eran tirados por cuatro
caballos y pertenecian en su mayo-
ria a subditos ingleses, ademas de
algunas empresas como la del sefior
Francisco Hué, concesionario de Ia
linea “Once de Setiembre”, cuyos co-
ches partian por lo general d= la
> Plaza de la Victoria, llegando a Re-
coleta, Barracas, Boca v Constitu-

efon. y
Recién en 1863 circulé el primer
tranvia de propiedad del Ferrocarril
del Norte, que hacfa su recorrido de
Paseo de Julio a Retiro. Dos anos
mas tarde, la empresa del Ferroca-

por Carlos Marin

BUENOS Aires era todavia gran
aldea cuando aparecieron los pri-

facilitar mayor comodidad a sus pa-

|
rril del Sud, viendo la necesidad de |
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merog tranvias o “tranways” — co-  sajeros, inauguraba también una M-
mo se les denominaba por enton- nea que se extendia desde la esta-
ces — rodando por sus calles que eién Constitucién a la calle Belgra.

tenian la apacible tranguilidad de
un pueblo de campafia.

Antef de su establecimiento, los
medios usuales de locomocién lo
componian los carruajes, muy po-
cos, por cierto, y la mayoria de] ti-
po llamado “landau”, usados por las

no. Eran coches tirados por mulas,
al que precedia un “postillén” que.
adelantado unos cincu-nta metros,
anunciaba econ un senore clarin la
proximidad del vehiculo,

En 1869, don Mariano Billinghurst,
deseando dar un mayor impulso al

familias pudientes, como asi tam- progreso de Buenos Aijres, que eo-
menzaba a defi- :
mr su fisonomia, |
inauguré un ra. !
Tres pasajeros ya mal u*ignvjiarin ]
ubicados espe gue un Becore
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tos para salir.

do por el mismeo, !
le indujo, tres :
afos despuéds, a
establecer, con-
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