COMO ES EL 1. A. M. E.

TENEMOS YA

\TU hay temor de incurrir en exa-
AN eraeién al calificar de extra.
ordinaria la evoluciéon gue en estos
i‘timos anos ha experimentado
1 A. M. E. (Industrias Aeronauticas
Mecdnicas del Estado). Invitados
por. el ministro-de. Aeronautica, bri-
gadier mayor Juan Ignacio San Mar-
tin, hemos visitado la planta indus-
trial que en la ciudad de Cordeba
posee el instituto, v | egamos a CO-
nocer cifras gue hablan claramen-
te del aporte que al desenvolvi-
miento industrial de]l pais —v en
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consecuencin a  cumpdmiento  de
Segundo Plan Quinguenal-— ofrece
el Ministerio de Aeronautica.

3i analizamos la evolucion de
1. A. M. E. advertimos (ue ésta tu.
vo su punto de partida en la ex
Fabrica Militar de Aviones, funda-
da en 1927 v que posteriormente Se
llamé Instituto Aerotécnico. Esta
transformacion consta de dos etapas
claramente definidas. La primera
iniciada, como dijimos, en 1927, lle-
ga hasta 1943. Y la segunda llega
desde 1943 hasta 0os momentos ac-
tuales. Una clara exposicion de la
evolucién experimentada en la se-
punda etapa la ofrecemos nuestros
‘sptores en textos apartle,

lLa primera etapa puede calificar:
we de “horizontal”, v la segunda e
“vertical”. En la primerg
1G43— hubo, tanto por falta de re
CcUTsSos como de organizacion, un es:
tado embrionaric con realizaciones
plagadas de defectos fundamentales,
durante la cual no se construyeron
nrototipos de gran diseno ni se ex.
perimenté en materia de aviacion
con =istemas modernos. En ia segun-
(ia 1943-1953— tuvo nuestra avia.
cion un progreso itan €enorme Que
hoy, especialmente por la alta cali-
dad de sus prototipos. ha pasado a
peupar un lugar de privilegio en &1
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