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El Centenario del Primer Ferrocarril

Se celebré en Darlington
(Inglaterra), el 8 de julio pa-
sado, el centenario de la pri-
mera linea ferroviaria abierta
al servicio piblico el 27 de
septiembre de 1829 ha
parecido interesante recordar
someramente las por
que ha pasado la traceiébn por
vapor de agna desde el desco-
brimiento elemento
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80 1682, hasta nuestros dias.

Se conoefan ya, al principio
A6 la Hra Cristiana, los apara
s de vapor inventades por
.H!-‘-.l‘u_').ii e .-\.t"_]!!'l'\i tia, ¥ cono
".flllll_lﬂ con ¢l nombre de <eoli-
Plias»

Ea [as carpetas de
f}n('[p Vinci. - eélebre pintor
taliano, fallecido en 1614, se
ha eneontrado el disefio de nn
de wvapor atribuoido a
Arquimedes, y que era la apli-
Caeion del eolipild.

En 1543, el capitdn espafiol
Blasco de Garay, propuso al
emperador Carlos 'V, una mi-
Ghina que podia mover los
barcos de todas dimenciones.
8in velas ni remos, ' Bl expe-
Fimento se hizo en In nao «Tri-
nidad», que desplazaba 200 to
Neladas. | 8in embargo, no se
ha podido asegurar si dicha
maquina era movida por va-
por,

David Rivaunlt, profesor de
Matemdticas de Luis XIIL, en
1605, y Salomén de Caus, in-
genierc normando, eu 1615,

icieron varios experimentos
sobre la expansi6n del vapor.

Segin parece en 1663, el
marqués de Worcester obtuvo
del Parlamento el monopolio
de la primera maquina de fue
80; peromo han quedado tra—
Zzas de sus ensayos ni del apa
rato, g

Llegamos a la época en que
Dionisio Papin  estudié las
Propiedades del vapor e in
vent6 la valvula de seguridad.

E‘n 1698, Thomas Savery,
capitan inglés, obtuvo una pa-
tente por una maquina de va-
POr para el desagiie de las mi
nas, para eoya construoceién

Lieonar—

utilizé las teorfas de Salombn
de paus ¥ de Dionisio Papin,

En 1705, Savery, en colabo-
dos obreros

racibn con de
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Darmouth, Thomas Newco:
men, cerrajero, y John Caw
ley, plomero, eonstruyeron la
primera miquina de conden
sacion de vapor, de utilidad
industrial. .

Posteriormente, el alemin

Leupold; Jonathan Hulles;
(Gensanne, mMecanico francés:
De Moura, ecaballero portua
gués; itz Gerald; Peyne;

Smeaton; Brindley § Luis
Guillermo de Cambray, se de
dicaron a perfeccionar los in-
ventos anteriores ¥y prepara-
vron el eamino a James Watt,
el mas notorio inventor de
aguetla época, al gue debe In
glaterrs la mayor partz de su
nombradia y de su riqueza

Watt nacié en 1736, en Gree
nock, y fué primero fabrican-
te de instrumentos de fisica,
En 1756 fué agregado a la uni
versidad de Glasgow, donde,
en colaboraci6n con el doctor
Robinson, profesor de Fi~ica,
idearon en 1759 la construc-
cibén de un carruaje de. vapor;
pero las pruebas no dieron el
resultado apetecido.

En 1770, el ingeniero, fran-
¢és Cugnot puso en marcha
U CArrO Qe vapor que arras—

traba, con una velocidad de
una legua y cuarta por hara,
un eafion de 5.000 libras de

peso. L

En 1804, Trevithick y Vi
vian copstruyen un. vehiculo
movido por una méquina de
vapor de alta presion.
esta locomotora, en dugar de
circular por los caminos ordi-
narios, como se habfa pensa—
do, fué puesta sobre carriles
de hierro, que se empleaban
ya, desde mucho tiempo, en
los distritos hulleros de In
glaterra. Este primer ensa:
yo se efectud en el «rail-way»
de Merthyr-Tydvill, en el
Pais de Gales. :

fin 1813, el ingeniero inglés
Blacket hizo la demostracién
de la adherencia de las ruedas
de una locomotora de gran
peso sobre los rieles y la re-
sistencia suficiente para a
rrastrar varios carros o vago-
nes.

Ya en 1812, Jorge Stephen:
gbn, obrero minero, que ‘esti
ba convencido del poder de

Pero
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LA SEDA DE LOS POBRES

Londres. —Ya tenemos un
pafs donde la seda es unaco
sa de los pobres. Hasta aho
ra, en todas partes del mun-
do, cunando se ha tratado de
la seda, se la ha referido na
da més que a los ricos. Kl
socialismo y las demas voces
de los miserables han pedido
siempre para ella las mas du-

ras cargas fiscales, en nom-
bre de la baratura del algo-
don.  Ciertamente, si la tela

de los méds pobres es el hara
po, bien  puede ocurrir que
en ella se combine también la
seda. Pero nadie habla de

la friceidn de las roedas sobre
los carriles de hierro, cons
truyd una locomotora que eir
culaba por la via férrea de los
talleres de Killington,

Después de varios tanteos
y wejoras, fué la miquina de
Stephenson la gue inanguro,
en 1825, el primer ferrocarril
abierto al servicio ptiblico, en
tre Stockton y Darlington, co
mo queda indicado al prinei
pio de estas lineas.

Bl Gobierno de la Gran Bre'
tafia ha deeidido conmemorar
¢con grandes festejos este a
contecimiento histérico en
Darlington miswo, lugar don
de se realizd.

De todos los inventos de an-
tanio, el mds importante ha
sido el de la utilizacion de la
fuerza expansiva del vapor de
agua; es al que ha necesitado
de mmas tiempo, de mds traba
jo ¥ de wds sacritieios,

Dejaremos de perscnificar
al inventor de la wmaquina de
vapor, pues tal como la vemos
hoy dfa es la obra colectiva de
muchos inventores que, entre
todos, ‘han contribuido ala
edifichcién comin. No todos,
es verdad, han aportado la
misma =suma de trabuajo; unos
han hecho m#és que otros; pe,
ro, al considerar minuciosa
mente todos los detalles  por
gue tuve quoe pasar, a cada
uwno se le ha 'de tributar ;a
parte de gloria que le corres-
ponde en esta obra grandiosa
que es el ferrocarril.

J. HEYENS

los méds pobres. En la cate-
goria social de pobres hay
asi mismo clases. HI pobre
que tiene diputados en los
Parlamentos y telas propias,
no es el de los harapos. En
Inglaterra, por lo menos, es
el que nsa sedas.

Esto no lo hemos sabido
claramente hasta gque ha
discutido en la Cdmara de los
Comunes el proyecto de im-
puestos de importacion, idea
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do por Mr. Ghurchill. BEn-
tonces ha surgido la palabra
laborista en favor de la seda,

Uno tras otro, mis de doce
dipotados del grupo. nos han
reveiado, con todos los deta-
lles, su clasificaeiGn social.

Comienza en el trabajo. Ha-
veinticineo afios, no se te
en Inglaterra una hebra
seda. Hoy, el 95 por 100
de los tejidos ingleses la tie-
nen en . su trama. No pode-
mos negarlo, porque lo han
dicho los dipntados tejedores.

Pero éste no es sino el as-
pecto industrial. Los laboris’
tas pueden muy bien tejer la
seda y no vestirla nunca. A
los chinos les ocurre asi.

Los chinos, gue tejen los
magniticos mantones y las ri-

ce
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cas pijainas, son precisamen-.

te los que no los llevan ja-
més, HEs el signo proletario.

Trabajar para otro. Mas
en Inglaterra los prublemas
no se dan como en el resto
del moondo. Aquf pasa que
una madre pobre puede ha-
cerlea sv hijo una chagueta
de seda por 75 céntimos, ¥
que las medias de seda las
necesitan todas las chicas la-
boristas. 8i npo fuera de es.
te modo, los dipotados . del
partido no hubiesen discuti-
do el impuesto, a pesar del
calor sofocante del sal6n de
sesiones, hasta las cuatro de
la madrogada, :

Jomo lo han discutido, ¥y,
adewnds, lo han probado, es
cierto. [La seda inglesa es u-
na seda proletaria. Ahora, q
también es burguesa. Por-
gne nadie ha dicho gue los
burgueses de Inglaterra se
vistan de algodén. HEsta con
fusi6n clasista del vestido, ha
revelado en la Odmara lo que
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se ve en la calle: que cada in-
glés es al mismo tiempo, aan
que no sea mdgs gue por el
traje, un poco proletario y un
poco burgués., Pero el traje
es un sintoma de la persona
“dr‘d,

Han pasado ya felizmente
los dfas en que la controver-
gia doctrinaria se encarnizi-
ba en el vestido. Todaviaen
los momentos del gobierno la.
borista la vieja supersticion
dijo algunas palabras contra
los uniformes de minis-
tros, y, lo que es sensi
ble, las dijo por de un
hombre tan infeligente como
Mr. Wells. Pero, cuando los
represantes del gobierno pro-
letario de Rusia se presenta
ron en el escenario politico de
Ocecidente, aparecieron en tra
jes burgueses. Desde Kras
sin, que fué el primer hombre
de los Soviets que vino a Oeci
dente, hasta Rakowsky, que
cena casi todas las noches de
esmoking®, como cualguier
diputado conservador, el ves
tido de etiqueta se ha hecho
comun a capitalistas y comu
pistas. Sin embargo, ni los
comunistas rusos dejan de so-
fiar en la revolucién universal,
ni los capitalistas ingleses le
prestan un céntimo a Rusia.

Axin no ha sido posible lo
grar en la doctrina la armonfa
que se ha logrado en el traje.
Claro que, con un poco de
parcialidad, -se puede decir
que la transacci6bn viene de
los comunistas,  Pero el ¢o
munismo ha hecho ya tantas
transacciones, que el proble
ma se ha quedado reducido a
los hombres. El Lenin del 15
no es, ni mucho menos, igual
al Lenin de la nueva polftica
econbmica. No obstante, siem
pre es Lenin, y, por afiadida-
ra, una cosa importante.

Lo sorprendente del caso
seria que al final nos encon
trasemos que el problema no
es vestir undnimemente de
algod6n a burgueses y prole
tarios, sino, al revés, vestirlos
a todos de seda. Hsta parece
la pauta de Inglaterra.
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