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El giro=tren o tren de un solo riel que se sostiene

gracias al giréscopo, no ha podido tener aplicacién

: : : industrial, gracias a los intereses creados : : :

Tren sostenido en eguilibrio por el giréscopo, ¥ que alcanza g velocida-
des de doscientos sesenta kilémetros por hora.

Cuando, algunos afios antes de la
guerra europea, el sefior-Luis Bren-
nan ensayod en Inglaterra un giro-
treps de su Inveneclon, con éxito
clamorosoe, ¢] menos avisado de los
agistentes al ensayo no dejd de me-
ditar mas o menos esto: “Hay de-
masiados dntereses ereados para
que este asombroso tren sea una
realidad industrinl. Los miles de
millones empleados en lod trenes
comunes no se dejarin  devorar
“sin lueha™.

La lucha, en efecto, se desenca-
dénd en seguida; y £sta es la hora
en que, convencldos todos, técnleos
¥ profanos, de las ventajas del giro-
tren, continuamos sin embargo pa-
gando las enormcd tarifas del tren
comiin.

Recordemos brevemente de 1o que
se trata. Todos conocemos el giros-
copo, ede diabdlico trompo muy pe-
sado, que se sgostiene y marcha por
it hilo balanceandese, oscilando
hasta adcostarse sobre el hila, pero
que ni cae ni deja de marchar a
toda velocldad. Un inventor de nom-
bradia wuniversal, Luis Brenhan
(inventor, entre otras pequefieces,
del torpedo Brenanan, cuyva exclusi-
vidad el almirantazeo inglés adgqi-
Fij a costa de algunos millones),
pensd que aplicando a4 un vehiculo
un giréscopo de fuertes dimensio-
nes, diclio vehleulo de dos ruedas
podria correr sobre un alambre o
un solo riel, sin casrse, Oscilaria
tal vez en las curvas, pero no sa
caerin jarnAs, gracins a la veloefsi-
ma rotacion del trompo.

&Y sl el trompo se detenfa?, o,
mejor dicho, jsi la energin que hi-
cia girar al trompo cesaba brusca-
mente? No vale la pena pensar un
momento en el destino de un tren
asi que esti ceuzando un preci-
picio. .. :

Pero ¢stn contingencin podin G-
lo ser eéstudiada en la précticn, y
es 1o que estudid y resolvii el in-
geniero inglés, del modo gue se vers.

En efecto, slendo como son el
roce ¥ la resistencia del aire los
das Tactores casi Onicos que hocen
detenerse a los cuerpos en movi-
miento abandonados a si mismos,
el inventor resolvié la dificultad
dotando & su trompo de un siste-
ma de frotaciim casi perfecto, v
encerrando luego al girdoscopo den-
tro de uma oaja sin alre alguno.
Iis deelr, que el roce mechnico que-
daba reducido a su minima expre-
giom, ¥ anulaba totalmente el roce
con ¢l alre. Totalmenie es tal vez
una expresion exagerada; pero sl
pensamos en que la presidn nov-
mal de la atmodsferd, cquivalente a
760 milimetros;, queda reduecida on
L caja del girdscopo a solo 15 mi-
Umelros, no es aventurado alirmar

que el trompo gira en un perfectop
vaclo prictico.

En tales condiciones, nada puede
comparirse al vuelo de este trom-
po de 92 ecentimetros de difimetro
¥ de 750 kilos de peso. Es tnl el
vuelo, que en los ensayos del giro-
tren o que nos rveferimos al prin-
cipio, el ingeniero Brennan cortd la
corriente eléetrica en el momento
de septarse a4 almorzar en el tren
econ sus invitados, Y cuando el al-
muerzo coneluyd, tres horas mfis
turde, el girdscopo’ continunbg gi-
rando o una velocidad sencillamen-
te igual que al ser cortada la co-
rriente: 3206 wvuellns por minuto.

Claro esté, el fren continuaba
marchando con sus motores elée-
tricos. Y em los ensayos posteriores
86 vid que eran menester fres dios
para que el trompo ‘se detuviera
de] todo, , . Descartada, pues, la po
sibilidad de una catfistrofe por una
interrupecién de la corriente oue
sumdnistra fuerza el trompo, que-
dan en pie las siguientes ventajas
del giro-tren sobre los trenes go-
munes de doble via: \

L" Velocidad considerable, pues
con una solg via ge suprimen las
oscilaciones laterales causadas en
las vias eomunes por imposihilidad
de constralr vias cuyos risles con-
serven una perfecta pardleli.

2" Hl giro-tren puede frangtiear
a gran velocidad las curvas mas
aldaces, en razon de que toma au-
tomaticamente lg inelinacion eco-
rredta hacia & interior.

3.2 Economin formidable en Ia
constraceion de la lnea, por no tri-
tarse mas que de una sola via, ¥y
por volver innecesarios log costo-
gisimos puentes, pues un simple
cable de acero le sirve de via.

4.7 Ausencia totad de oscllaclunes
¥ lepidaciones yJue destrozan en
las lurgas . lneas,

5. Pueden usarse vagones mis
anchos, puesto, gue la dimension
lateral no est4d limitada por el uso
de los dos rieles,

6." ¥, por filtimo, con agradable
ventaja pora los pafscs europeos, el
giro-tren puede prestar inestima-
les servicios en la guerra, yp que
en un solo din pueden construirsé®
treinta kildmetros de linen.

Iln cuanto a veloeldad, digamoy
que un motor de sdlo ochenta cadba-
Nos puede lanzar un vagon de do-
ce metrog de largo ¥ veintidas to-
neladas de peso (como el gira-tren
e ensayo) a la fantistica veloci-
dad de 260 Wildmetros por hora. ..

Al entallary i dima guerra co-
menzaban a instalarse dos lineas:
uni en Alaska y la otra en lgp In-
dia Y por qué no en Buropa v
el resto de América, donde log fle=-
tes aplastan la produccién?
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La estética facial femenina tiene una sola 3
- . .- 4

base: el embellecimiento y conservacién del >

cutis; y para embellecer y eonservar el ecu- 3
tis, s6lo existe un producto de verdadera
eficacia: el POLVO GRASEOSO

[EICHNER

Usando eonstantemente este insuperable ar- - 4
tieulo de toeador, se conservara siempre fres-

¢o, suave y delicadorel cutis que no lo sea; y
la piel que ya tenga estas envidiables condi-

ciones aleanzard tan notable hermoseamiento

y finura, que se destacari por la maravilla

de sus atraetivos.
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