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En los abismos del mar

T.a catastrofe de *‘Lutin', de la gque ticenen conocimiento nuestros lec-
lectores por las informaciones cablegraficas de los diarios, dié una
actualidad dolorosa a los sub-marinos. Es puc¢s, interesante Ila des-
cripcion de esos aparatos complicadisimos ¥ temibles, de sus ma*
niobras v de ln:, medios de gue se dispone para salvarlos, en caso
de accidente.

ultnnu wfrumln de la inmer-
penetrar por

B 5 de octubre del atio pasado legaba 4
P 1T1s un despacho de Bizerta anuncian-
do que el submarino f,nm;, que se hallaba
efectuando ejercicics en esa rada. acababa de
naufragar. Se recordd en seguida el accidente

pota Sino en el
sion, cuando el agua va v casi a
la abertura.

I ¢l estado normal, en cuanto la c apota ha
sido bajada, el Lrl]l'lt:Lﬂ del submarino abre las

del fw fadet, la lenta agonia de su desoracia-
da fIFIlHlLlLHH'] v ese minuto espantoso en el
cual, va fuera del acua la punta del submari-
110, se oyo salir, del interior de casco. el U=
to de terror v al mismo tiempo de consuelo
de los infelices marinos aprisionados. . .. ..

Ahora bien: si re specto del Jarfader se
pudo tener alguna esperanza de salvacidn.
* " a s
no paso lo mismo con el Luiin hundido en

pleno mar, & una profundidad de treinta v seis
metros,

Durante una mar gruesa, habia salido del
puerto anterior y se habia v4 sume rlruiu ale-
nas veces. Itl remolcador que lo acompanaba,
vieil: indo sus evoluctones, lo vid aparecer en
la superficie dos veces, v despuds detenerse
y comenzar a hundirse por la parte trasera, Il
submarino 1o debia reaparecer mas. Tl remol-
cador :IT‘I‘U}H una boy 4 para senalar el sitio de
la catéstrofe vy regresd 4 toda maquina 4 Bi-
zerta, para dar cuenta del accidente v organi-
Zar ula.u ramento.

s muy diffcil precisar la causa exacta de
una catastrofe de este odénero. SAccidente?
clmprudencia? L.h dos cosas, talvez. En todo
caso, se sabe ya en los puertos de guerra que
la frecuencia y el Il.LLutu del peligro, terminan
por hacérselo olvidar 4 las tripulaciones de
los submarinos v que el chie, para los oficia-
les de esos barcos, consiste en no cerrar la ca-

valvulas que dejan penetrar en los water—ba-
llast, reservorios especiales colocados en los
Hancos del buque, una cantidad de agua que
aumenta el peso y hace hundir el submarino.
.08 marineros mas aguerridos cuentan que el
rutdo del agua entrando en el bugue produce
una impresion lgubre v oque son necesarios
hombres u-‘t-ﬂhuh:raxrn nte dotados de eran san-
ere fria v de valor 4 toda prue ba para que se
aventuren en barcos de este género, que, 4 pe-
sar de su fragil aspecto, son instrumentos de
cuerra temibles v que, no obstante su pequeno
tamano, estan tripulados por doce hombres,
todos indispensables para la maniobra.

Lba capota una vez cerrada, el submarino
queda absolutamente separado  del nmndu. Su
casco, calenlado para soportar una pre sion de
siete 4 ocho -i[TllU"wi't ras, le permite— teorica-
mente descender a profundidades de treinta 6
s:u;u'rﬂtu metros, pero basta que se hunda a
(uince para l“-.t:i] fuera de todo peligro de d,bUI"
daje; los mas fuertes acorazados no calan mis
de diez metros.

[,a direccion estd asecurada, para la mar-
cha hacia adelante, por dos timones vertica-
les, el uno arriba y el otro abajo de la popa
del buguue, en el sentido de la subida v el
demﬂnau. Cuando los waterballast encierran
va quince toneladas de agua, la flotabilidad
del submarino queda reducida 4 cero. Pero si
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