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MUNDO ARQENTING

(Folletin de Mundo Argentino. — El Aviador del Pacifico)

Los aviadores estaban todavia muy di-
vididos sobre este particular. La mayo-
ria optaban por el biplano, que ofrecia
mayor estabilidad y por tanto mis segu-
ridad, y el ecélebre aparato de los her-
manos Wright hahia sido el més senci-
llo de este sistema: dos grandes super-
fleies superpuestas, muy separadas la
una de la otra y ligeramente curvadas.
Farman, Delagrange, Voisin, Ferber ha-
bian preconizado la misma disposicidon;
pero haeiéndeola celular por medio de
planos verticales que dividian el cuerpo
del’ aeroplano de cierto ntimero de al-
véolog.

Los que apoyaban el monoplano, Ble-
riot, Esnault-Pelterie, Santos-Dumont, y
Lievasseur, pretendian gue solamente es-
te sistema, ofreciendo menos resisten-
cia al aire, daria al aparato la rapidez
gue era la mejor garantia de su eqguili-
brio ¥ que por otra parte era preciso en
este asunto copiar la naturaleza, es de-
cir, el ala del pajaro, que era de un sdlo
plano.

“Coplar la naturaleza", habian respon-
dido los partidarios -del biplano, “ies que
€l hombre la copi6 cuando inventd la
rueda? ;Existe un sdlo ser organico que
ge mueva sobre ruedas? ;Y no se han
vonseguido, sin embargo, gracias 4 ella,
velocidades muy superiores 4 las que
pueden alecanzar los animales mis ré-
pidos?

;Por qué esforzarse, pues, en copiar
al pajaro?’.

Mauricio Rimbaut habfa adoptado un
sistema . intermedio. Sus alas eran bi-
planas hasta los dos tercios de su lon-
gitud' ¥ monoplanas en sus-extremos.
Agif habia obtenido una gran solidez en
los puntos de unién, conservando al
propio tlempo en los extremos una fle-

xibilidad parecida 4 la de las  grandes
plumag del pajaro.

La forma general de su aeroplano, no
se parecia, pues, 4 ninguno de los que
se habia visto evolucionar en Maus, en
Chalons 6 en Bétheny. Los dos planos
estaban mucho més proximos que los de
Wright ¥ Voisin y se reunfan para for-
mar uno golo, antes del extremo del
ala.

El ingeniero habfa determinado su
forma seglin las generatrices de la do-
ble curvatura de las alas de los grandes
planeadores marinos, especialmente de
la. gaviota.

Estos péjaros longipenas, se rien en
efecto, de los vientos mas fuertes y se
les vé planear tranquilamente sobre las
olas en medio de las borraseas y remo-
linos més inesperados.

Una vez adoptada la forma de las
alas, faltaba resolver la importante
cuestion del alabeamiento, de que los
hermanos Wright fueran los primeros
en tener una nocién exacta y que duran-
te mucho tiempo constituyé 8su supe-
rioridad prineipal sobre todos sus ri-
vales.

Alabear las alas — hoy lo sabe ya
todo el mundo — es darles a4 voluntad
el. angulo de incidencia gue mantiene
constantemente el eliquilibrio del apa-
rato, especialmente en los virajes.

Al principio de sus ensayos, Mauri-
cio’ Rimbaut habia tratado de dar 4 las
alag un movimiento rotatorio alrededor
de las charnelas que las unian & la bar-
gquilla; pero este procedimiento tenfa el
grave inconveniente de comprometer la
rigidez del conjunto y colocar el apara-
to 4 merced de cualguier flexién 6 tor-
si6bn de las piezas de goblerno del ala.

Era mejor operar el alabeamiento tan
s6lo sobre la parte monoplana del ala,

eg decir, sobre un tercio de su superfi-
cie, v esto se lograba en el sistema
Rimbaut por medio de tirantes y poleas
de reenvio disimuladas bajo la parte bi-
plana del aparato.

Una fiebre inmensa de trabajo se ha-
bia apoderado ahora de todo el mundo.

Una fiebre inmensa de trabajo se habia apode-
rado ahora de todo el mundo.

Almacenes, provisiones, méaguinas,
obreros, todo estaba puesto 4 disposi-
cién del joven francés.

Su primer culdado, fué encontrar los

materiales para la construcci6n de
alag, Hntre las barras de hierro qué
fueron presentadas, el joven eligid
que por su forma ofrecia un maximd
de resistencia con un minimum de P*

Era un hierro angular de ped
seccion que habia servido para la
truccién del puente levadizo y del
el teniente Spark, contador de mé
rial, poseia todavia algunos trozos dé
v 8 metrog de largo; era cuanto De
sitaba Mauricio Rimbaut, pues la env
gadura de su pajaro era de 19 4 20
tros.

Inmediatamente se les di6 en la
la. curvatura deseada y proporciol
los nervios exieriores del ala.

Hstos se unieron entre si, con Gl
tillos de acero, soldados y remachad
Los filetes intermedios fueron form
con listones sacados de unas travies
de tuya australiana que sobraron d€
vonstriecei6n de la via férrea que -
refa las principales galerfas de la f
taleza, i

Pero caando se hubo terminadd
red de la primera ala sobre el sue
la sala de maquinas, se vid claramel
(que era, tan imposible como preé
continuar’ simultdneamente la consitt
cion de las dos ‘alas en un local tan &
ducido. y

—Segundo faller en la gruta, propus
Kerdok. )

—~En efecto, dijo el teniente Fors
s6lo alli puede hacerse el montaje {8
No debe faltar lugar, puesto que VU
tro dirigible de 60 metros debia cabe!
en ella. :

—¢Lia habéis visitado? -

—No. i

—Vamos 4 verla,
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( Continuard)
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—| Dios mlo, qué miro! Los de Palomeque.
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—|Dios mio, qué veo! Las de Polidoro,

UN LANCE DE CARNAVAL

— | Insolente!

— En prenda de eterna reconciliacidn, vamos 4 echar unas cdpas. Y lcascabeles é.Tu r_narT

— 1 Deslenguado!
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