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LUJOS PARA LA CALLE FLO-
RIDA, LA TRADICIONAL
CALLE ELEGANTE

Lia Munieipalidad de Buenos Aires
encontrose con que Florida era una
calle procer, cantada por los poetas,
exaltada por los viajeros, feria de vani-
dades, estuche de elegancias, muestra-
rio de bellezas. Se ha acumulado tanta
literatura — y tan merecida, por cier-
to — sobre una de las mds tipicas y
tradicionales calles portenas, que a na-
die le ha parecido exeesivo el gasto o
el lujo que quiere darle la Municipali-
dad a su alumbrado ptblico.

Pues debe saberse que en adelante
Florida serda una ‘via blanca” por la
intensidad luminica de sus instalacio-
nes eléctricas municipales. De las 2.000
bujias por cuadra, igual a las calles
de todo el eentro—que no estin tan
mal alumbradas, pues Buenos Aires
no tiene la tristeza v obscuridad noc-
turna de otras ciudades,— se pasara
violentamente al enceguecedor derroche
de 10.000 bujias por cuadra, Una orgia
de luz. Y de dinero.

La tinica objecion que puede hacerse
znte este alavde de lujo, es que si bien
F'lorida es digna de una distineion, mu-
chos barrios pobres de Buenos Aires
reclaman, no ya distinciones, sino un
poco de preocupacion. El farolito del
arrabal existe en algo mis gue en los
tangos y en los sainetes; la calle mal
alumbrada, uniendo su terror nocturno
a las miserias de pavimentacién que
exhibe en el dia, es una realidad tangi-
ble v no literaria. ;No resulta un poco
injusto alumbrar con tal derroche a
Florida, cuando otros portenios, a pocas
cuadras de Rivadavia, menos favoreci-
dos que los elegantes, esperan mejor
alumbrado?

CUESTA MAS TRAER MADE-
RA DEL CHACO QUE DEL
CANADA...

Nuestro pais, dotado maravillosamen-
te por la Providencia de todos los cli-
mas y posibilidades de cultivo, tiene gu
industria maderera en estado incipien-
te ¥ estacionario, si es que no en franco
retroceso. Entre los contrasentidos de
ia vida argentina que deben anotarse
una vez mas, estd el pensar que en
nuestros calidos territoriogs nortenos
existe riquisima madera, y en abun-
dancia como para abastecer gran parte
del ¢onsumo de la repiblica.

Nos contentamos siempre con el éxito
parcial: saber que tal tranvia ha sido
construido con las maderas del pais y
que tal obra estd hecha también con
madera argentina. Mucho menor aten-
cion damos a la industria misma, que
no se desarrolla por falta de ayuda ofi-
eial. Otras industrias, en eiscunstan-
eias distintas, pueden desarrollarse por
sus propias fuerzas, aun sin ese esti-
mulo gubernativo; la maderera, no.

Dosg ecausas la mantienen en su lamen-
table estacionarismo, permitiendo de-
pender econdomicamente de los paises
importadores. ; Mas cuesta una viga trai-
da de Misiones o el Chaco que desde el
lejano Canadd! Las tarifas ferrovia-
rias son muy altas y existe absoluta
falta de vagones para suplir las nece-
sidades de una industria forestal pros-
pera. Entre las tarifas elevadas y la
falta de vapgones, los industriales ma-
dereros ven ahogarse todas sus expec-
tativas. En vano claman ayuda y com-
prensién para su caso: [es una situa-
cién que se prolonga hace anos ante la
pertinaz indiferencia de los gobiernos,
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qae se suceden proclamindose propul-
sores de las fuentes de riqueza argen-
tinas!

LA EDAD DE LOS BUQUES Y
LA SEGURIDAD DEL

PASAJERO

En los dltimos dias la crdnica de la
actualidad mundial ha traido una serie
de hundimientos de barcos y catastrofes
maritimas, alguna de las cuales reper-
cutié mas en la Argentina por tratarse
de un buque que venia consignado a sus
costas con pasajeros e inmigrantes. Fe-
lizmente, el hado no ha sido tan adverso
esta vez y lograron salvarse las vidas,
pero coincidiendo con ese siniestro, en
varias partes del mundo se hundieron
otros barcos, pereciendo gran numero
de personas. Una circunstancia ha sido
comlin casi en la mayoria de estos nau-
fragios: casi todos eran barcos viejos.

La tltima convencién de Londres, al
reglamentar las condiciones de seguri-
dad de la navegacion transatlantica, re-
gulé la “edad” de las naves, a las que
se le puede dar un promedio de quince
a veinte afios. La Argertina no estuvo
adherida a esa Convencion, por el inex-
plicable aislamiento que la ha tenido
alejada de tantas y tan importantes, y
nada hay previsto ni organizado para
garantizar la seguridad y la vida del
viajero argentino en los barcos extran-
jeros.

Imitemos una vez mds a Estados Uni-
dos, ecuya politica de garantias navales
y revisiéon técnica *norteamericana”
de las naves extranjeras que llegan a
sus costas, obliza a las companias a
cumplir con estipulaciones utiles e in-
dispensables, una de ellas, la edad de
los bugques. No basta que por falta de
marina mercante propia dependamos de
los extranjeros; jpor qué vamos a de-
pender también de sus descuidos?

MISEROS DRAMAS DE LOS
QUE TODOS SOMOS
CULPABLES

1El corazén se oprime de angustia
y de profundo dolor al leer, entre los
menudos sucesos y hechos diversos, las
entrelineas mudas de un drama! A po-
cos dias de diferencia, en Buenos Aires,
nuestra orgullosa y pujante capital mi-
llonaria, ha muerto de hambre y de frio
una joven madre en una plaza ptblieca,
mientras otra, enloguecida por la ad-
versidad, se arrojo con su nino en los
brazos a lag vias del ferrocarril, que-
dando convertidos madre v nifio en un
informe montén de earne sangrienta.

Es muy comodo culpar de estas tra-
gedias al destino, a la vida y a otras
palabras {rascendentales que ocultan
el egoismo de todos, como ez comodo
también limitarse a resenarlos con lujo
de detalles o anotarlos friamente en
los libros de estadisticas policiales. Ca-
da drama de esta especie, dramas de
maternidad sin proteccién, angustias
de mujeres que luchan en vano, bocas
que se retuercen con el hambre, nifios
sin amparo, son otras tantas llamadas
al mds elemental sentido de la asisten-
cia social humana. Mds vale una vida
de esos nifios sacrificados que diez o
cien proyectos de los que ocupan la
atencion general de los hombres que
fabrican nuestras leyes.

En esas desgracias tenemos la culpa
todos, no la fatalidad. Es nuestra so-
ciedad que seiiala con el dedo a la mu-
jer caida y le niega la honra de ser
madre; es nuestro prejuicio el que
mata, nuestra incomprensién, nuestro
epgoismo, al no permitirle a una mujer
el que trabaje junto a su hijo, los que
agesinan, Contra esos prejuicios debe-
mos reaccionar todos, que sole asi da-
remos a quien la mnecesita un poco de
la felicidad que le corresponde.

LA INDUSTRIA DE LA CARIDAD

La ninita (pidiendo limosna). — Haga el favor, senora, de leer este papel.
La sefiora. — Pero aqui dice que la persona que pide limosna es una viuda

con cinco hijos.

La ninita. — jOh! Entonces papé se ha equivocado y me dié el papel de mam”
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LOS ENFERMOS POBRES, RES-
PONSABLES DE LA POLITICA
DE CORDOBA

I8l sonado incidente politicojudicial
de la intervenciéon de la Municipalidad
de Cordoba por el gobierno actual de
esa provineia, ha side comentado v juz-
gado como una agresion formal a las
autonomias municipales en la republi-
ca, libremente respetadas por la Cons-
titucion. Pero este aspecto politico de
la cuestion no debe interesarnos, sino
sus consecuencias sociales.

Como resultado de la intervencion gu-
bernativa — era de preverse, — se pro-
dujo un reparto general de puestos,
prebendas, canonjias y sinecuras entre
los vencedores del momento en Cordoba.
Entre esos puestos piiblicos, vacantes
por renunecia de sus titulares, han fi-
gurado los médicos de la Asistencia Pu-
bliea v de los servicios hospitalarvios de
la gran ciudad mediterrdanea. Y tras de
los médicos, los estudiantes v practi-
cantes.

Mientras se ha tratado de normalizar
la situacion, los enfermos de los hospi-
tales, los pobres amparados por la eari-
dad soecial, han sido los tinicos en sufrir
la frregularidad de los servicios cien-
tificos. Los hospitales cordobesés no
tienen eapacidad suficiente para res-
ponder a las necesidades de la pobla-
cion. Mds de una vez nos hemos ocu-
pado de dolorosos casos y denuncias, A
ese servicio deficiente se unié su irre-
gularidad, comprobindose que no siem-
pre los sucesores, especialmente los
practicantes, reunieron la idoneidad ne-
cesaria. jAh si se pensara, al desenca-
denar esas tempestades de politica v de
interés, en el dano que se eausa al pue-
blo, la victima de siemnre!...

DISCUSIONES QUE NACEN
ANTE LOS CAMINOS EN
PROYECTO

La discusidn de por dénde debe pasar
el futuro camino nacional proyectado
entre Buenos Aires, Rosario y Cordoba,
ha tenido la mala virtud de suscitar ri-
validades entre las poblaciones y ciu-
dades del trayecto, alegando cada cual
mejor titulo que las demds para verse
favoreeida por la ruta. Culpa de ello,
en gran parte, fué del modo como se
ha planeado ese camino, triple modo,
con tres proyectos de camino, con lo
cual se dejaba la puerta abierta para
todo género de discusiones y rivalida-
des.

Otro tanto estd a punto de acontecer
con el proyectado camine de Morén a
Mercedes que emprende la provineia de
Buenos Aires. La historica ciudad de
Lujin se queja amargamente de que
en el trazo previsto se la deje a un
lado, e inmediatamente se suseita una
discusion sobre si es mejor v mas con-
veniente el trazo oficial que el propues-
to por la misma ciudad de Lujan.

Ksa es otra de las rémoras que per-
judican a nuestra politica de vialidad
al cobrar forma. El interés privado de
campos y personas beneficiados v la al-
haraca y batalla de intereses vecinales
han atrasado, en mis de una ocasion, a
la obra que estd por emprenderse. Vi-
vimos en un pais en que las “influen-
cias” lo pueden todo, y es desagradable
constatar como antes que la obra mis-
ma, surge el obsticulo, la discusion, la
fuerza adversa que entorpece, Los de
Lujin, con derecho, los de otras ciuda-
des sin él; log politicos y agricultores,

. todos deben dejar transcurrir el tiempo,
- mientras la obra, eternamente reclama-
da, deja de hacerse.




