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EL AUTOMOVIL HA DEJADO
SER UN ARTICULO DE LU,

La enorme difusién de las marcas
populares, 1o convierte en un instry-
memo de trabaijo

UANDO se piensa que la pri-

mera persona que paseoc por las

calles de Buenos Aires condu-

ciendo un automovil es nues-
tro contemporaneo, don Dalmiro
Varela de Castex, y se echa una
mirada a la cifra que sefiala el
total de vehiculos a traccion me-
cinica, se comprenders eémo ha
sido posible que en algo mas de
un cuarto de siglo nuestro pais
se ha convertido en uno de los
mercados mas. importantes de
la industria automotriz.

Pocos, en verdad, pueden pre-
sentar un crecimiento tan asom-
broso como el nuestro, y ello dé-
bese en primer término a las ca-
racteristicas de nuestro pais—
una Hanura en su casi totalidad,
— ¥ donde las distanclas a cu-
brirse son, por lo comun, muy
largas. Esta increible adaptacion
del automdvil en la Argentina
se ha hecho sin que tuviéramos

de ser su porvenir cuando el pro-
blema haya sido resuelto en for-
ma definitiva. En pocos afios la
repiiblica habrd llegado, sin es-
fuerzo, a poseer un millén de au-
toméviles.

Como en la mayoria de las indus-
frias nacientes, el automovilismo, en
razon de su precaria. produceclon,
tuvo una clienfela selecta. La forma-
ban los grandes sefiores de la aris-
tocracia, los unicos — fuera de los
soberanos — que podian permitirse el
lujo de un automovil. En Europa, el
espiritu de los constructores se man-
tuvo dentro de las normas rutinarias
de las viejas industrias. Les bastd.

Hay, en ei'mupdn. 4,81 a.u_ﬁsmé—
viles por cada milla de carretera,

de- 31.617.615 automdviles, de
los cnales 25.001.625 circulan en
la América del Norte y en la

: del Sud. 7 o

E

para sus fines, producir lo suficiente

para abastecer la demanda, y no se

penso sino en continuar presentando
modelos lujosos y caros. Con tal cri-
terio, el automévil fué, durante sus
primeros afos, un articulo de lujo,
del que sélo podian disfrutar los po-
tentados del mundo. d

Pero en aquellos momentos surgia
a la faz de la tierra una nacién in-
dustrial. Extraordinariamente rica,
sin preilulcios de casta, con un exac-
to sentido de los nuevos tiempos, se-
nalé nuevos rumbos a la industria
automovilistica. En cinco afios hizo
lo que en toda Europa se habia de-
morado veinte, ¥ con el mismo cri-
terio- con que habia fabricado hasta
entonces sus cldsicos embutidos, co-
menzo & producir automoviles. Apa-
recid entonces uno de esos hombres
que sdlo surgen cada siglo: un obre-
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ro que habia creado una maquina
modesta: Henry Ford. Fué como la
chispa de un incendio fantdstico, v
basté un lustro de labor incesante,

durante el ma-

yor nimero po-

sible de afios.
Fué en virtud

Mlentras Ios hombres de negoclos se dedican a sus actividades en Ia bolsa,

en los hancos ¥ en la oficinas comerclales, l1a playa de estaclonamiento

se va llenando de automaviles, probando asi, como ya no es un privilegio
de los ricos Ia posesién de un coche a traceléon mecinica
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Cuando Ford cred el afio 1902 esle
auto, tuvo ya el propasito de ponerio
al aleanee de todos losw bolsillos ¥ con-
vertirlo en un Instrumento de trabajo
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no,que se mantieneala vangnardia en
los precios y en In produceion; la “Ge-
neral Mofors”, que apone al “coche
niversal”, la potencialidad de su enor-
me fuerza con los “Chevrolet” y que
obligd al mago constructor de'De-
troit a realizar nuevos esfuerzos pa-
ra mantener la supremacia. En eg-
cala ascendente y de acuerdo al afo-
rismo de un “auto para cada bolsi-
lla”, el mercado amerlcano siguiéd
produclendo nuevas unidades. Apa-
recieron asf los “Rugby”, “Overland”,
“Studebaker”, “Dodge”, “Wippet"”,
“Buick” y “Chrysler”, entre los co-
ches que pudieran clasificarse como
instrumentos de trabajo.

Europa no pudo quedar a la zaga
Yy “standardiz6” su produceclén: fué
en Franclia, André Citroen, quien se
decidlé a producir automdviles en
gran escala y a precios econdmicos.
“Renault” imité el ejemplo con el
mismo éxito; en Inglaterra, “Morris”
adopto el mismo procedimiento y de

La escala del nimero de perso-
nas correspondiente a cada auto-
mévil va desde 5,1 en los Estados
Unidos a 641028 en Etiopia.
36,6 personns; Alemania, 734, ¥
5 In Gran Bretana, 23,8, Ra

fgual manera otros paises produc-
tores, como Italia con su “Fiat" y
Alemania con su “Mercedes”, cons-
truyeron los automoviles en serie.

De cémo se adapté a nuestro am-
biente metropolitano y rural el au-
tomovil, mas que las proplas cifras
lo atestigua el espectéculo que ofre:
cen las calles de Buenos Aires, v el
no menos inferesante de las pobla-
ciones del interior y de la campanfa,
Desde Jujuy a Tierra del Fuego, el
automovil ha tomado entre nosotros
carta de ciudadania, y sélo falta,
para que todo el territorio albergue
el millon de automdviles que ya ne-
cesita, la realidad de buenos cami-
nos, obra patriética, si las hay, digna
de los tlempos en gue vivimos.

Hasta el presente nos hallamos, en
materia de vialidad, muy atrasados.
Los caminos cuestan mucho dinero
¥ los goblernos no tienen, al parecer,
mayor inierés en afrontar la obra
%ue hard imperecedero su nombre.

elebramos muchos congresos carre-
teros, se escuchan interesantes dis-
cursos, se constifuyen comisiones a.fv
los centros automovilisticos del pais

siguen demostrando su tradicional |

ineficacia...
LEON SOLA




