Hl “Luftschiffbau Zeppelin”, los as-
tilleros de dirigibles en Friedrichsha-
fen, van a conmemorar en este vera-
no con un acto seolemne la primers
ageension del primer Zeppelin., Dada,
la gran trascendencia gue estas aero-
naves adguirieron ya en los primeros

Lpineo lustros de su desarrollo para el
“pueblo alemén, ¥ sus tareas naciona-

les v eulturales, conviene no dejar
pasar en silencio sste dfa, sino manl-
festar al mundo que afln sigue Ale-

5 amania abrigando la esperanza de po-

der salvar la obra del conde Zeppelin,
¥ evilar que ésta sea victima de la
guerra. mundial a semejanza de tan-
tas otras obras culturales alemanas.
Negros nubarrones se clernen de nue-
vo sobre el horizonte de Friedrichsha-
fen, La intrincada situacién econtmi-
ea, de Alemania, y las condiciones dal
Tratade de Versalles que ponen tra-
bas o todo trabajo productive y que
afin hoy, siete anos desputs de aque-
Mo, “paz"”, poner obsticulos enormes
a la aviacitn alemana hacen dudar
da si los viejos colaboradores del con-
dn Zeppelin consiguen llevar adelante
la obra del inslgne inventor v cum-
plir con el juramento gue en 1917 ol
director de la empresa constructora
prestt junto al féretro del conde, “en
nombre de los muchos que siguen ira-
hajando asiduamente en continuar gu
obra en su espiritu’.

Repasando informes y viejos perls-
dieos del verano de 1000 sentimos un
soplo de este espiritu de Zeppelin, sin
el cual no se hubiera llegade a reali-
zar la hazafia del primer ensayo. No
debemos olvidar que este primer diri-
gible con sus 11.300 metros edhicos
de gas representaha entonces un paso
enprme en el camino del desarrollo de
1a, aeronave. “El esenso empuje aseen-
slonal me obligaba desda un prineipio
a dar a ln nave tan grandes dimen-
slones que ya prevl que en mi patria
se¢ dudarfa -de la Integridad de mis
facultades menfales”, dijo vna vez el
conde mismo. Por continuos esfusrzos
s Intensos estudios consiguld desvane-

_eer los reparos y dudas de expertos

de nombradia comn Helmholiz, Wer-
ner von Slemens o Maxim, que core-
veron irrealizable la ldea de un airl-
gible soportade de gas v propulsado
4 fuerza, motriz. "S& gque para mf na-
die se sncrifica y que nadie guerra dar
el #alto a lo desconoeide; pers mi
mela la, veéo hien clara v mis caleulos
son bien exactos. De todos modos ge
debe precalear slempre de nuevo que
en al zeppelin la historla de los inven-
tog nos prezenta el caso rarfsime de
fiie Ins principales caraeterfsticas del
primer proyeotn se han conservado
gismpre h < susos modelos mas re-
clenl.d v perfectionados, a saber: la
armazon rigida, la subdivisién del re-
ciplente de gas en eAmaras indepen-
dientes, lag maquinas separadamenta
emplazadas en harquillas s6lidaments
unldas a la armazon, v al pasillo a
traves de la nave, Todosa estos deta-
lleg figuraban ya en el primer pro-
yeeto concluldo en los afios 1802-1893
por Th, Kober, bajo la dlreceidn del
conde de Zeppelin., Bdlo los pocos co-
laboradores en Friedrichshafen reco-
noeleron ya entonees el gran porvenir
de los dirigibles ¥ que el conde habfa
encontrado el éamino hacla esa gran-
dioga. evolucién, que hoy, al cabo de
25 Afios, nos parede tan légica, Admi-
raclon caustd desde luego la energia
con que el conde de Zeppelln habia
recgudndo los fondos para la cons-
trucelén de la primera nave ¥ su per-
saverancla que po se desanimé ante
Ios muchos fraeasos que interrumple-
ron slempra de nuevo la marcha de
los trabajos. Despuds de haber arran-
cado un fuerte temporal el hangar
flotante anclado en el lagoe de Cons-
fianza, empujandolo a la orilla del
ligo cerca de Manzell, donde en el
mes de mayo se conslguld ponerlo a
flote otra vez y reconducirlo o su an-
tiguo puesto de anclaje, guedaron
concluldos los preparatives pava el
primer-ensayo, 101 1,° de julip de 1900
pendia el dirigible leno de gas dentro

¥ de su hangar sujetado por medio dg

cuerdas a la balsa que formd el suelo

del cobertizo flotante. (R primer zep-

pelfn dispuesto para ln primers as-
censidn! Con sineera admiracion con-

[Hace 25

afios! — Las

primeras

ascensiones en Zeppelin

dfas, la fan primitlva construcelén de
la armagztn, la débil maquinaria con
sus dos motores Dalmler de 16 eaba-
llas cada uno, ¥y los propllsores con
sus pegueiias héllees de acero y alu-
minio. Los muchos miles de euriosos
en las orillag del lagoe ¥ la mucha
gente en lanchas y vapores sufrieron
una gran decepeidn euando por la tar-
de en que hubo de verificarse el pri-
mer vielo se lzd en el hangar una
bhandera azul que Indicaba que no se
podia realizar la ascensitn, H6lo al
anochecer despuds de haber encalme-
do algo el viento, se emprendié un
engayo prelminar que ‘consistfa en
arrastrar la meronave fuera del co-
bertizo, Este ensayo convencit desde
luego a todos los colaboradores de
que la epnstruceidn era s6lida y es-
table y que ademés no se habfan pro-
duecido deformaciones de congidera-
cifn. La nave estaba bien equilibrada,
los motores marchaban irreprochable-
mente y las cuerdas de mando para
lag valvulas funcionaban igualmente
bien. Luego se hizo entrar el dirigible
otra. vez en el cobertizo ¥y todos los
interesados llenos de esperanzas, so
retiraron a descansar a Friedrichsha-
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SONATAS DEL BUEN AMOR
Fugacidad

Viniste a mi, bajo la noche, en una
como fragante riafaga de Luna

¥ en la penumbra gris de la glorieta
g0 embellecié de gracia mi infortuna,
Tus albas manos con uncién secreta
me cubrieron los ojos y & su inguieta
solicitud, resplandecid la cuna

de todos les ensnefios del posta.
Blandié el Amor sus latiguillog rojos
desde el imperio aciago de tus ojos
sobre el lebrel de mi ambicién yacente
y en el hondo silencio del retiro,

fué un rumor de alas rotas el suspiro
con que tu boca me abrasé la frentel ...

+.. ¥ pienso siempre en Ti! Mi idolatria
se embriaga recordindote y parece
que hasta mi exhausta idealidad florece
como si fuera a avasallarte un dial
Tu sonrisa inefable me elorinece,

tu mirada golosa me extravia

y ante tu fresca juventud 1a mia
turbada de embeleso, desfallece. ..

Me sé culpable en mi ternura extrema;
humilde y manso a tu atraccién suprema,
te plazca o no, sin vacilar te sigo. ..

Y dado al vuelo de mi afin profundo:
no logra, Amor, arrebatarme el mundo
jeste consuelo de sofiar contigo!

nocturmao

El genio de la Tarde iba al ocaso g
como un paje trovero y simbolista,
cuando trocése en copos de amatista
la flera de las nubes a su paso.

Hubo un temblor de estrellas en ol raso
del firmamento nitido, a si vista,

y de su mano trémula de artista

cay6é un haz de corolas al acaso....

Y fué, luego, ol milagro: el meteoro
dando a la noche sus ajorcas de oro,
rasgd las telaraiias del e<pacio

v atraido a tus gracias de diablesa,
hilé en tus rizos una lluvia espesa
como de margaritas de topacio!

fen, la pequefia e idilica ecindad en el
lago de Constanza que en esdtos dias
albergaba, una enorme multitud de
forasteros, periodistas, fotGgrafos ¥y
ante todo de avidticos venidos de to-
dos los paises del mundo a presenciar
la. primera ascenslén o el fracaso de
la. ebra.

Bl préoximo dia, el 2 de julio de 1900,
se realizd el primer ensayo, que todo
el mundo habifa esperado con nervio-
sa excitaciin ¥ que, a pesar de algu-
nos incidentes de poca monta, tuve
un pléno éxito y que por lo tanto, se
debe registrar en los anales de la ae-
ronfutica. como uno de los aconteci-
mientos mfis trascendentales, TLa se-
riedad con aue el conde de Zeppelin
acometid su tarea se trasluce por el
hecho de que el anciano, luego de en-
trar en la géndola, elevd una breve
plegaria., Un instante desputs salié
el dirigible lentamente del eobertizo.
Fueron momentos de suprema ten-
sitn cuando a la voz de mando del
piloto-capitin von Bigsfeld, el gigan-
tesco cuerpo de la aereonave, retenido
todavia por las cuerdas de amarre,
sublé metro por metro. Establecido
ya su_ perfecto__equllib:"lu_ poco des-
AN i,

R PR SRR ATt O o

rosa

T T O T 0RO T E A AL RO

=
=

AT A T L0 LT LI ALY

Miguel de ARZUBTAGA.

T

=l
.ﬁIIlHIlIIIIIll'IIJIIIIIHII"“ AFE TR TR Ay T

Ibero-Amerikanisches
Institut

PreuBischer Kulturbesitz

TR ARE R AT AT AR o

puts de las 8§ de la noche se elevd a
los aires con 6 personas y 360 kilo-
gramos de lastre. Bajo las aclama-
ciones de la muchedumbre subls el
coloso en direcciton ligeramente obli-
cua hasta una altura de 200 metros,
y hahbiendo puesto en marcha primero
el motor trasero ¥y luego el delantero,
tomd la mave rumbo contra el viento
y deseribld una amplia curva hacia
la, derecha, obedeclendo fielmente a
la. posieitn del timdn y siguiendo con
exactitud a los cambios del centro de
gravedad produicidos por la echada de
lasire o el desplazamiento del peso
mbvil, Por dicha no se verifichron ni
el vueleco ni la rotura de la eshelta
nave, accidente que muchos habian
temido ¥ pronosticade. La velocidad
propia se aprecid al principio en unos
8 kilémetros por hora, Como al caho
de 10 minutos se rompi6 la manivela
del peso movil, se hizo imposible la
orientacion vertical ¥ el conde de
Zeppelin resolvit  bajar. Las méa-
quinas del dirigible bastaren para ve-
rificar esta maniobra con la mayor
segurldad sobre el lago. Pero, la des-
gracia gquiso que la nave choeara con-
tra. un pilote, porque las barcazas que
iban a tirarla haecla el cobertizo, tar-
daron mucho en recoger los cables
de remolque. Sin embargo, la tndica
consecuencla de la colisibn fué una
ligera. averia del casco exterlor, y po-
co después volvio la nave a su cober-
tizo. “Lo que no se gonopce ni se sabe
hacer hay que aprenderle”; estas pala-
brag, pronunciadas por Moedeheck,
uno de los adictos del conde, fueron,
por decirlo asi, el lema de este primer
ensayo. Para aprovechar las experien-
clag hechas, se vacid el dirvigible y se
procedié en seguida a efectuar las
enmiendas, que para el otofie debian
estar terminadas. En todo caso ya se
habia dado una solucldn satigfactoria
a la tarea principal, que era construir
un dirigible rigideo de inusitadas dl-
mensiones, mantenerlo estable en el
aire con motores de: beneina, y bajar
al agua sin asistenela alguna. “Nos-
otros no vemos en este ensayd mas que
el primer timldo pase”, escribld el ya
cltads Moedebeck, firmemente ¢conven-
cldo de gue no se harfa esperar un
éxito completo.,

En el otofio de 1900 se realizaron
olrag ascensglones, que, no obhstante
algunas Ugeras averians, corroboraron
el buen resultado del primer wvuelo.
Interesanie es que la tercera ascen-
sitn, a causa de la mala ealldad del
gas, #e& emprendid con s6lo 50 kilo-
gramos de lastre, hahléndosa retirade
ademfis todos log objetos superfluos.
Puesto que ya se habfan agotado los
racursos de la "Sociedad para el fo-
mento de la navegaclén aérea” en
Stuttzart, se vi6 el conde Zeppelin en
la. precisitén de recabar nuevos fon-
dos, lo cual, a pesar de los huenos
éxitos que se halfan conseguido, le
costd cuatro afios de trabaje infati-
gable, La ldea directriz en toda Ja
propaganda del conde fué dedicar su
obra al pueblo alemén, y este idealis-
mo recibid su recompensa aun en vi-
da del genlal inventor, euando despufs
del infausto dia de Hchterdingen
(agosto de 1808) la nacién entera hizo
suya la causa de Zeppelfn facilitando
por medip de rigufsimas donaciones
la continuaciéon de los trabajos y ol
grandioso desarrollo de los dirigibles
alemanes.

Hoy due los zeppelines atraviesan
el oefano sin diffcultad ¥ con una ve-
locidad de 100 kilémetros pot hora,
hoy que las asronaves ya han recorvi-
do trayectos de 70.000 kilémetros en
un solo viale ¥y que va se han cons-
truldo 116 dirigibles y efectuado mas
de 7000 viajes, nos parecerin Harto
insignificantes los 23 kilémetros que
se cubrleron en las primeras tres as-
censiones; pero es un santo deher re-
cordar hoy las proozas que se reali-
zaron, 26 anos ha, y que fueron la
pledra fundamental de agquella obra
grandiosa que constituye el orgullo
de todos Ios alemanes. Preclsamenie
la. remembranza de los modestos prin-
ciplos nos dard la seguridad de que
no esti terminada, adn la evolucitn
de log zeppelines, La hermosa aeronn-
ve que el otofio del pasado afio cruzt
tan gloriosamente el AtlaAntico no serd
el ultimo dirigible construide en un

astillero alemfin,
Walter SCHERZ,
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