La aviacién actual y su porvenir

Para quien quiera darse cuenta de lo
que seran las posibilidades de la avia-
cion futura, importa, ante todo, conocer
el estado en que se halla actu
mente,

]'..I progr

so de ciencia, en

una

epoca determinada, debe medirse, no por
los resultados més potables que su apli-

una

@ cacidn haya podido permitir,

sino. por
@ los

resultados pricticos fue haya po-
dido ofrecer a la humanidad.

El avién de hoy

En lo que concierne @ la ciéncia ae-
ronautica, particularmente, estimamos
que debe llamarse “avion de hox” no
al avién de record, sino al de seryicio
normal, constante ¥ rigurosaments prac-
tico para uso de los pasajeros.

Asi, pues, a pesar de que la aviacion,
a4 la hora actual, haya permitido volar
sin escala desde Paris hasta el ‘Propico
de Cancer o de una a la otra punta de
la América del Nuorte, ¢l avidn de hoy
s¢ ha caracterizadd por la ctapa de ex-
plotacion normal de 500 kilometros,

Después de todo, la experiencia, con-
@ . firmando én esto a la ica, ha de-
mostrado gue la explotacion excepcio-
@ nal de hoy serd, con toda certeza, el
@ servicio normal de mafiana, y que cl
@ avign que ha batido el record de la dis-

I

3 huu.m. er zendrara el avion de utiliza-
& cion practica, como ¢l avidon militar ha
2 dado origen a los aviones de servicio
tli:: corricnte en las lincas aéreas y el sallo
@ reputado fantistico de Bleriot por sen-
@? cima del Canal de la Mauncha ha en-
& pendrado el servicio comercial regular
f_«} Paris-Londres.

@ Conecluyamos, pues, que el avion se
g caracteriza por la ctapa de utilizacion

@ de 500 kilémetros, sin escala. Esta ci-
fra, a decir verdad, ha sido sebrepuja-
@ da muchas wveces, siempre que quien
@ se propone un vuelo mis importante
;% toma, para realizarlo, las disposiciones
@ lecesarias,

ﬁl’ Y no es menos cierto que esta cifra
@ caracteriza la ctapa “comercial” de es-
& tos tiempos, ya que ella no es sobre-
@ pasada sin detrimento de la comodidad
& - el personal de tripulaciin, de los via-
& jeros v las mercancias.

5 i v . :
L; El viaje aéreo reducido a ctapas de
@ S00 kildmetros no bastaria, ciertranen-
(-'5

o te, a hacer preferir a toda otra forma
5? de transporte el empleo del avion,

-4 Escalas de 500 en 500 kilometros -
@ plican la institucion de convenios inter-
& nacionales, organizacion de  aerodro-
@ mos y puestos de reparacion y abastes
@ cimiento cercanos que, teniendo en cuen-
5w ta el vasto dominio del airve, ponen a los
@ pviones de transporte comercial actua-
& les frente a lo que bhan de ser en ol
@ porvenir, en la misma relacion que los
S ('mmil.ms. frente a Im.gr;mrlm EXTICS0S
# internacionales, o mejor, los barcos de
®  cabotaje frente alos pagquehotes trans-

o atlanticos,
Asi, esta primera realizacion  dehe
ser considerada, como una elemental

*Q ctapa ¢n ¢l <|(muulu apenas explorado,
w e la navegacion aérea.
()

@ Las cualidades de un avién

3

&

W El mejoramiento de una aecronave,
b4 desde el punto de vista de su utilizacion

@ corriente, implica la necesidad de rea-

DG EDVEANE

RODARD

AR

Ibero-Amerikanisches
Institut

PreuBischer Kulturbesitz

DAY

lizar un progreso constante en una tri-
ple direccidn.

La coalidad global de wn avion de-
pende, eén efecto, de tres cualidades ele-
mentales

1" Cualidad constructiva del aparato,
del motor ¥ todos sus accesorios.

Esta cualidad dependé esencialmente
de la naturaleza de los materiales em-
pleados en la construccion-de la md-
quina, cuyo mejoramicento reside prin-
cipalmente en la disminucion de peso
de los elementos empleados in com-
prometer la solidez del coajunto.

2" Cualidades aerodinimicas depen-
dientes de la forma arguitectural del
avidn v de su centraje,

dos importantes y que puede y debe
ser impuh.:rlu hasta lograr, sin la in-
tervencion de n:ng.un.l u\o!n(‘mrl cien-
tifica, sin ningln descubrimiento, los
resultados que vamos a indicar sumi-
riamente.

La aviacion de magiana

La aviacion de mafiana implicard ¢l
paso a la pragtica cuotidiana y normal
de los resultados ya obtenidos en la
constrieeion de aparatos para los gran:
des raids.

Puede afirmarse de una manera ab-
soluta, que de agqui a dos o tres anos
los aparatos ce servicio cormente se-
ran los de 1.000 a 2.000 CV.

Serdn  estos aviones de transporie
multicolores de cabina suficientemente
gspaciosa ¥ confortable, que perinita a
los vinjeros permanecer comodamente
dicz 6 mas horas en el aire

Habrin de Hevar, en couseeuenci

departamentos con siflas calchonetas
para hacer mas levaderos estos tra-
yeetos relativamente largos v resisti-

rin un peso de acho toneladas, Bl apa-
rato vacio pesara tres toncladas apro-
xinadamente.

La velocidad comercial sevfy de 1a0

Bl

ENCUENTERO

Polite se ho fezantado con el co-
razin olegre. v el bolsitto vacio. El
indeniariode fxte e dade por yosul-
tado la isteitcian de wn franco se-
tenta v cinco céntimos. - (né hacer
GO e selenta y cinco francos en
wa época o gie el crospin de Chi-
na vale crarenta siete proncos ¥y
wedio. ol metirof

Pero Puolito no
rorasan esta olegie.
o selenla v

preoenpa. Bt
2O hacer eon
ctico? Como. habita
en da calle de Magaring y L distan-
clit ¢ hn"r_m_. Polite; e decide a su-
crificar ciarcitla ¥ cineo cfnlines o
cambio de un rinconcito en ¢l Metro
3 de respivar ol aive fetide de un
coche ocupado, por un contenar de
Tiajeros,

—; Caramba!
dal. ..

Enaquel departamento fétido, ocn-
pado por un centenar de viajeros,
sale la presencia de una persona lo
tnteresa, la linda jocen que tan gra-
ta impresion te b producido al en-
trar.

Polito adopta postwra v gestos de
conqitistador. Todo es alegria en
aguel  ambionte  fétido, sQué hard
Polito con wn franco breinfa cénli-
was e e qeedan?

La linda joven se apoas o, catle
e Masaring estd o dos pasos. uel-
ve o la fzguicrda, lieyo o fo derecha;
pasa el puente de las Artes. ;Addn-
de ird? cdvaso en busca de algin
guldn afortunade. Oué casualidad!
Entra en la calle de Magaring, Aho-

JCui joven tan hin-

ra Hegard frente al atianero 40, don-
de wive Polito, v seguwind s camino,
£ Do qué siree fener ol corazdn ale-
are, citwindp se tiene ol bolgillo va-
cin?

La joven se acerca af uinicrs 4.
Se acabd todo. Polito subire trigte-
menle @ swoguinta piso.

Poero pqué posad La jovew enira
en el wtimere 40 3 sube lu esealera.
Paolito o sigue. Su corason late coh
wviplencia, 2.1 qué piso wrdd Ha lle-
gado al tereer pise ¥ sigue subien-
do. El enarto. Bl guinto: su piso.
JEs un suenof gNo Homa la jo-
wen a lo pucrta de su coarto? (Nao:
na o5 un suenol En la escalera el
sol entra o raudales y alegra las pa-
redes v las puertas.

Paolite se acorca a la linda jovien.

-~ Qui desea wsted, sefioritil

I enia @ buscar a don Hipdlite
Havlly.

—Soy o, seiorita. JQué desea?

Voen su owiirada brilla la esperan-
<u, Nhoademdn, al presentarse, vi-
cncrdy los gestos cortesanos de la
época de MW atteair

—r Ak pEs ustod? Pucs wenila
de parte de su sastre, of seiior Iau-
flewy, para decirle gque siomiiiana 1o
le paga T factura que debe, sendra
u embargorle el jusgado.

Desuparceen ol sol. lo esporanszi,
los® gestos versallesens. Sdlo quedan
¢l Jrinco con los tretuta eéntimos...

Mare DAUEBRIVE.

En este respecto, las venlajas que
guieran obtenerse deben basarse en la
mayor ligereza del aparato y ¢l per-
feecionmmiento de sus formas,

3.0 Coalidades acrodindmicas del mo-
tor.

Aqui el problema del mejoramiento
reside ¢n Ja buena utilizacion de Ta
fuerza gastada y en la cconomia del
comhustible para obtener esta misma
fuerza.

IHacia este triple punto de vista se
arientan los estudios y ensayos de los
constructores de acronaves y en ¢llos
reside la evolucion de los aparatos, evo-
Incidn metodiea, matematica, por asi
decirlo, que ya ha conseguido resulta-
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kildmetros por hora, es decir, que su
etapa normal serit de 1.600° kilometros,
o vez de los SO0 de hay,

[Tay que afadir que destinados a
atravesar largas  distancias  sohre ¢l
mar, deberian, para prever los peligros

de un acuatizaje fortuito, ser anfi-
Iios, es deeir, capaces de sostonerse
solire la superficie del agua v tomar

vuelo desde ella,

Su carga serd de una a nueve tone-
ladas, es decir, que podran facilmente,
y en muy buenas econdiciones de con-
fort, transportar una docena pasa~
jeros con un bagaje de algunn consi-
deracion, ademis de la, correspondencia
y mensajerias.
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La aviacién del porvenir
Si se nos permate, con un pic on el
dominio de la prevision, entrar en el
de la fantasia, vamos a hablar del
avion del porvenir, ya (ue éste se de
rivara de los actualmente
estudian  las privcipales  fibrieas de
constructionds  acronauticas modernas.
Qe trata aqui, no de li- explotacion
de los resultados actualmente aleanzi-
dos, sino de la explotacion de les re-
sultados & yue tolda  seguridad
esperan legar los constructores, en on
tiempo mas o menos proxime, poe la
simple proteccion metodica de sus e
La caracteristica do gsfos aviones

aviones LHA L

ol

h.‘ljuh.

del porveniv serda o paso de la clapd
comercial . 1600 kilometros a la de
4,000,

Se teata de un progrese importante,

pero, on realidad, menos dificil de sal
var que ¢l que sopara los primeros
oratides raids de los primeros ensayos.

Para hactr esta profecia nus basa-
mos en los siguientes predicados:

1Y Desde ol punto de vista construc-
puede panar todavia mucho en
1-1 Des muyerto el apd faldy, 110 klll.’lllh.'."l-
te on lo que se refiere a los clementos
uue entran on la construceion e éate,
stnooen la ligereza de los metales para
el motor.

Ya se han podido construir matores
de . peso menor de 900 gramps por
cahallo vy, segin todas las probabili-
dades, se podrin construir por w peso
menar de 700,

2" DPesde el punto de vista aerodi-
namico, en la finura de los aparatos,
podri ganarse todavia mucho también.

30 En lo que se refiere al punto
de vista termodinamico, el empleo com-
binado del benzal y de la esencia ha
permitido ya: una. mayor comprension
de los motores. El mejoramiento de
los ciclos termodindmicos y ¢l aumen-
to del rendimiento mecdnico por I
disminucion del peso de las piezas per-
mitirdn un consumo  de esencia y de

tivir se

aceite extraordinariamente menor.
Fs decir, que s¢ puede asperar un
gran progreso en las tres enalidades

Illﬂfinmu ntales que econstituyen un buen
avion, progreso que prrmiticd dar 2
éste la ligereza y potenew necesarii
para asegurar de um modo normal 1§
relaciones repulares ontre el antiguo v
el nueve. eontinente.

El avion del porvenir,
una reduccion de 33 por 100 sobre 1a
ligereza de los actuales mas ligeros,
tendrd necesariamente la forma mono-
plana. Se compondri de tres cuerpns:
¢l centeal, conteniendo la maguinaria,
pilotaje, ete, y los laterales para las
salns de reunion de los pasajeros, co-
medores ¥y camarates de lujo.

El peso total seri de 55 toneladas, ¥
el peso muerto del aparito de 20 to-
neladas, 4

La velocidad comercial de este ayvion
sera de 230 kilometros por hora y su
radio de accion pasard de 4.000 kild-
meLros.

Tales ren, sumariamente  descritos,
los aviones cuya creacion representi
para los constructores el problema de
mafinna ¥ cuva utilizacidn prictica ¥
corriente  constituye ¢l problema del
porvenir,

Si es dificil asignar una fecha a su
realizacion e indicar por qué ctapls
intermedias se llegard a ella, se 7
afirmar que oo hay en si wm-'»l“‘—!é“
nada que sobrepase las vias humanas
actuales o pueda consideravse irreilis
zable en ¢l estado actual de la ciencia.

que implicard
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