PELO MUNDO...

A CALORIC Co.E O PORTO DO R10 DE JANEIRO

Quando ha annos se completou a construc-
¢d0 do Caes do Porto, era considerado o porto
40 Rio de Janeiro um verdadeiro modelo no
Btiero. Alem das facilidades com que a Na-
treza favorecera a magnificente bahia da Gua-
Nabara, sem embaragos que estorvassem a
Navegacdo, o caes, 0 apparelhamento de carga
¢ descarga e os armazens eram excellentes.

M ponto ee descurara, porém, e alids bem
Mportarte : o fornecimento rapido e efficiente

€ oleo combustivel aos navios. Naquelle
€mpo, o carvdo era ainda o combustivel uni-
Veisal dos navios, ao contrario da época
actual em que tudo parece indicar a sua pro-
Xima substituigio pelo oleo.

Quando se diz que o porto do Rio ficou
Completo, fala-se apenas em sentido limitado,
POIS nio ha nenhum porto completo, estando
lodos effes sujeitos a modificacoes e melhora-
Mentos, 4 medida que se vao desenvolvendo.
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precisa de oleo, e com a mesma rapidez com
que um automovel toma gazolina a uma es-
quina, Ha cerca de um anno, porém, resolveu a
CALORIC Co. melhorar o servigo, tendo a in-
telligente administracao do porto do Rio dado
immediatamente licenca para a installacdo de
um encanamento ao longo do caes, desde o ar-
mazem 11 até ao fim da muralha na praga Maud.

A CALORIC Co. montou promptamente na
collina uma dupla installacio de potentes
bombas a vapor “duplex’” e, em meados de
novembro do anno passado, comegou a ins-
tallar o encanamento de 4.500 pés, partindo,
da linha jd4 existente, em direccio da Praga
Maud. Essa linha funcciona agora até ao trecho
comprehendido entre os armazens 16 e 17,
existindo 12 estacdes de oleo, cada qual no
centro dum armazem a comecar do 11. Toda
a installacdo, até 4 Praga Maud, ficard com-
pleta proximamente.

Armazem 15, recebendo ?_Ie'o =
combystivel * CALORIC" a 1azdo
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Amangueira de bomba quen

lransporta o oleo da esfacde 2k
N210 de"CALORIC" para
bordo dos mavios.
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REE'}:W as actuaes necessidades do porto do

tags, S.T3, por exemplo, o prolongamento do
Cargy oM falar no servigo de carga e des-
Ei‘-mic;nnas ligagdes ferroviarids e no descon-
Ham mamento de transito, que bem se pode-
que ga ®lhorar. Em compensagdo, porém, no
Busijy, lref'?re ao abastecimento do oleo com-
0 Dﬂrla 40S modernos barcos que demandam
fica a°’ 14 hoje se pode dizer que o Rio nada
os nav.e"ﬁ'r aos demais portos do mundo.
Perfejt, 105 entrados na Guanabara avistam-se
"0 aite 'gente quatro grandes tanques de oleo,
Situago. oA collina de 80 pés de altura, e
ess S entre os armazens 10 e 11.
Zigg oo t30ques estd depositado o oleo tra-
Petrgjo, exico pelos navios da Pan-American
Uraum and Transport Co.
Ric 2Me muitos annos, manteve a CALO-
Estagaooa’ N0 trecho do caes em frente, uma
8traca g0 A0astecimento, pela qual os navios,
lig de 08 nesse ponto, recebiam, com o auxi-
4 mangueira de bomba, a quantidde

O primeiro navio a utilizar-se da nova linha
foi o “American Legion”, da Munson Line, que
recebeu 0 oleo 4 razao de 300 toneladas por
hora. Quando o encanamento estiver completo,
o< navios poderdo receber oleo em qualquer
ponto do caes, até 4 Praga Maud,

A propria CALORIC Co. se encarregnu dos
trabalhos da nova inslallagdio, movimentando
cerca de 100 toneladas de material e abrindo
4 500 pés de (rincheiras, muito proximo dos
guindastes do caes. Afim de impedir algum de-
sastre aos operarios por causa dos trens, carros
€ constante carregamento e descarregamento
de navios, nio se cuidou de bater nenhum
record de velocidade; pelo contrario, a ordem
era “‘Safety First”’, occorrendo apenas um caso
de Assistencia, resultante de contusdes dolo-
rosas, mas sem gravidade, e sO se regisirando
ires requerimentos 4s companhias de seguros
contra accidenies no trabalho, dois delles
apresentados por britadores, aftingidos na
vista por fragmentos de pedras.
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